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Vérins pneumatiques
sans tige a accouplement
magnétique

P17/
@16 - 40 mm

Vue d’ensemble de la gamme

Vérin de base version Version avec
standard guidage
anti-rotation

Ecrous de blocage Raccord pneumatique bilatéral

(standard) M;-—
-

Fixation par brides Raccord pneumatique unilatéral
Option Option 3
.3 =

Fixation par équerres

(fournis)

Amortisseurs élastiques

Option Standard

Amortisseurs de chocs
hydrauliques

Option

Rail profilé pourcapteurs
électriques

Option

Rail profilé avec capteurs
électriques

Option




Version standard

4 trous filetés pour
fixation de la charge
sur le chariot

Chariot en
aluminium
anodisé

Flasque

Flasque

Raccord d'air

Raccord d'air

Tube de vérin en acier inoxydable
(non magnétique)

Vue en coupe

Piston

Aimants montés
dans le chariot

Aimants montés
dans le piston

Vérins pneumatiques
sans tige a accouplement
magnétique

P17

Version standard

D16 - 40 mm

Caractéristiques
P1Z version standard

e Double effet

e Transmission de la puissance
magnétique sans connexion
mécanique

e Protection contre la destruction
mécanique du vérin en cas de
surcharge

e Le tube du vérin et le piston sont
hermétiques

e Systeme étanche sous pression et
sans fuite

e Aucune pénétration de saletés et de
poussiéres possible

e Avec amortissement de fin de
course pneumatique réglable
bilatéralement

e Chariot pivotant librement sur 360°

e Possibilités de montage variées

Description

Le P1Z est un vérin pneumatique
sans tige dont le chariot et le piston
sont équipés d'aimants annulaires.
Le transfert du mouvement s’effectue
a laide du champ magnétique
entrainé par bouclage du champ
magnétique entre le piston et le
chariot.




Vérins pneumatiques
sans tige a accouplement
magnétique

P17

Version standard

D16 -40 mm

Fixation et montage,
caractéristiques techniques

e Les charges peuvent étre
positionnées sur le chariot
mobile a 'aide de 4 trous filetés.

e Le vérin est fixé par les flasques
a laide d'écrous hexagonaux, de
brides ou d'équerres.

Possibilités de montage
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Avec 2 écrous hexagonaux pour la
fixation du vérin (fournis)
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Equerres (paire) Option
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Caractéristiques techniques

Diameétre du piston [mm] 16 20 25 32 40
Course maximale [mm] 1000 1500 2000 2000 2000
Tolérance de course [mm] jusqu’a 0/+1,5

1000 mm

Tolérance de course [mm] > 1000 mm 0/+2

Plage de température [°C] 0aé0

Fluide de service

Air comprimé filtré, sec, lubrifié ou non lubrifié*.

(autres fluides sur demande)

Raccord d'air M5 G1/8 G1/8 G1/8 G1/4
Force de découplage 157 236 383 703 942
magnétique [N]
Plage de vitesse [m/s] 01313
Pression de service min./max. [bar] 1,8
Pression de service min./max. [bar] 6,5 7
Longueur d'amortissement [mm] 15 | 15 | 12 [ 19
Poids [kg]
0 mm de course 028 | 046 ‘ 0,83 ‘ 135 ‘ 2,01
par course de 100 mm 0,043 0,082 0,088 0,14 0,16

* Siun graissage supplémentaire a été éffectué, il convient de le poursuivre.

Matériaux

Tube de vérin

Acier inoxydable amagnétique

Chariot Al, anodisé
Flasque Al, anodisé
Joints NBR




Charges, forces et couples

Forces [N]
@ piston [mm) 16 20 25 32 40
Force théorique jusqu'a 6 bars [N] 120 188 295 483 754
Force de découplage magnétique [N] | 157 236 383 703 942
Force transversale F admise en fonction de la course
= 180
= - 340
et — Tl w16
eI o o X
o 140 X
(S
F g 120 —
€ 100 222
Force transversale F s B
@ [mml admise [N] g 70 025
o @20
16 30,0 w 50
20 50,0
25 70,0 30 |-216
32 100,0
40 1650 10 ]
500 1000 1500 2000

Caractéristiques en cas de vitesse v<= 0,4 m/s

Course (mm)

Charge axiale admise, configuration horizontale

[ Ol lC ]
Y =
&
& Fx
My=FxXrZ

@ [mm] Couple max. My [Nm]
16 1.2
20 25
25 38
32 8,5
40 13,0

Charge axiale admise, configuration verticale

= 400 /
w J
roI m L P 300 /
]
- Pl
o 250
I & / //
| £ zo0 7
Force du = /
=] A P
poids 150 / ,..-'"'f =
Fe 100 _/’// — / -
T _,..r""'!
| - A 1
b —
i 41—
2 3 £ 5 & T

L=
F, -
F, =

Poids du chariot du guidage externe
Masse

P1ZM040S

P1ZMO325

P1ZMO2Z5S

F1ZMO205

P1ZMO1E6S

Pression [bar]

Charge totale = Masse F; + Poids du chariot L + Force de friction
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Vérins pneumatiques
sans tige a accouplement
magnétique

P17

Version standard

D16 -40 mm

Charges, forces et couples

En cas de dépassement des charges
et couples admis, un guidage externe
doit étre utilisé en paralléle du

vérin standard ou du vérin version
avec guidage.

Voir remarque page 8.

VAN

Les forces dynamiques ne
doivent pas dépasser la force
de découplage magnétique !



Vérins pneumatiques
sans tige a accouplement
magnétique

P17

Version standard

D16 -40 mm

Des amortisseurs de chocs sup-
plémentaires sont prévus en cas de
dépassement des valeurs limites
admises. Ces derniers doivent étre
disposés dans la zone du centre de
gravité de la charge en mouvement.

En cas de décalage d'une charge pré-
sentant une force d'inertie importante
en fin de course, le chariot risque de
basculer et les douilles de guidage

du chariot se trouver endommagées
(voir ci-contre).

La transmission de la puissance doit
se produire depuis l'axe central afin
de prévenir ce phénomene.
L'association d'un amortisseur de
chocs et d'une butée de fin de course
permet de prévenir le basculement
du chariot [voir ci-contre).

Diagramme d’amortissement

Position de montage horizontale, pression de
service p = 6 bars
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Remarque en cas d’utilisation avec guidage externe

Chariot avec
Charge guidage externe

/ Rail de guidage

7

Tube du vérin

I o ] s s

A Basculement

du chariot

Chariot

Chariot avec

Amortisseur de Charge guidage externe

chocs
Rail de guidage

7 _/—

Tube de vérin

\ ( \
s nH o

Chariot
Butée de fin de

coursé  7Zone de transmission de

la puissance



Dimensions [mm] Vérins pneumatiques
mm sans tige a accouplement

magnétique

/ Raccord d'air P P’I Z

P .
F a_ k 4XMN P F Version standard
<—>‘
=t \ D16 -40mm
;:\r : A4 - - _ﬂ v .'_‘,
2 L @ z 3
= - o = T E\_Ji H 1
—O— i Z Dimensions
G 0 M 8 G &
H L
i
_ MQ 1 RS >
L
{ [ =
E E
B S + course B A
TL + course

@lmm] | A|AA| B |OD | E |EH|EV| F | FV | G H L|LJ
16 32 |34 10 |18 14 118 |18 14 55 [185 |61 |16
20 38 |40 14 1228 |17 |28 |24 26 9.5 |22 71 119
25 48 |48 16 278 |17 |34 |30 32 9.5 |22 76 | 24
32 60 |60 16 |35 17 140 |36 32 9.5 |23 87 |30
40 70 |70 16 43,0 |21 |48 |45 10 |41 11129 92 |35

© (0O | © | &~

@lmm] | M MN N NN 0 P Q (R [RT S | TL

16 34 |M4x0,7x6 |25 [M10x1 |13,5 |M5x0,8 |- - - 98 118
20 40 {M5x0,8x8 (30 IM20x15(155 [G1/8 - - - 115 [ 143
25 50 [M5x0,8x8 |30 [M26x1,5|13 G1/8 21 |16 |9 120 | 152
32 50 [M6x1x10 [40 |M26x1,5[185 |G 1/8 - - - 133 | 165

40 60 [M6x1x10 [40 [M32x1,5|16 G1/4 24 |21 |9 150 | 182




Fixations par brides

@lmm] | F OFD | FW | FX | FY | FZ | T LS | Référence
16 5,2 42 33 - 20 2,3 92 PDC15-FH*
20 - 6 52 40 20 32 3 115 | PK1A20-FH*
25 - 7 80 b4 28 4t 5 120 | PK1A25-FH*
32 - 7 80 b4 28 4t 5 133 | PK1A25-FH*
40 - 7 80 b4 28 4t 5 150 | PK1A40-FH*
@16 mm @ 20 - 40 mm
4x@FD
i N L
w —1& N 1
r[“:| 4O SN L } =
FX EX T LS + course T
FW FW
Matériaux : Acier, galvanisé
* Livraison par paire
Fixation par équerres
@ [mm] t L |LC|OLD|LE | LF |LH | LJ | LK | LX | L | LS LT | XL | XM | Référence
16 23| 148 | 88 — 52 6 14 16 -2 33 42 109,6 79 121,6 | 96,6 | PDC15-LB*
20 3 28 18 6,2 — 10 23 19 4 30 43 151 85 171 121 PK1A20-LB*
25 3 35 23 7 — 12 30 24 6 46 62 166 o 222 o PK1A25-LB*
32 3 35 23 7 — 12 30 30 0 46 62 179 o 203 o PK1A25-LB*
40 3 36 24 7 — 12 30 35 5 46 62 198 o 254 o PK1A40-LB*
5 @16 mm @ 20 - 40 mm
L Lol ¢ ERe=
YN = %/ * 31 |
1
- x|
) 2xLE L
Equerre extérieure i — & 5 &
AV
o 1 = eI © Bl
il L2l , e o ®
016 - 40 mm 2x@LD LG
LF LF LS + course
Ll XL + course
Equerre intérieure X _
© ©
T =i @ S } o @
= =2 Lo o d
016 et 20 mm LT +course
uniquement XM + course

Matériau : Acier galvanisé
* Livraison par paire

** e montage de l'équerre vers lintérieur n’est pas possible.
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Références de commande

Vérin standard (15 caractéres) Avec options (18 caractéres)
P1Z M 0 1 6 S A NO 850 F M N
I T
| | . .
I I
I I
I I
. I I
Diamétre du piston Options | |
016 @16 mm B sans : :
020 @20 mm W  avec I :
I
025 @25 mm | |
I I
032 @32 mm | |
040 @ 40 mm ! :
I I
I I
Amortissement de fin de course —— Fixation :
) N sans |
A Pneumatique, réglable I
F  Avecéquerres |
L  Avecbrides :
I
I
Course Alimentation en air
Fn?triwr]se maximale piston [mm] M Filetage métrique (@ 16 mm)
1000 @16 B Filetage gaz (G) (@ 20 - 40 mm)
1500 @ 20 (autres filetages sur demande)
2000 0 25
2000 032
2000 @ 40

Exemples de commande :
- P1ZM016SAN0100B @ 16 mm, course 100 mm, avec 2 écrous hexagonaux pour la fixation du vérin.

- P1ZM020SAN1000WFBN @ 20 mm, course 1000 mm, avec équerre sur les deux flasques.
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Version a guidage anti-rotation

Fixation
Fixation de la charge Flasque avec orifices
sur 4 trous filetés situés sur de fixation (lamés
Résistance a la corrosion le chariot et avec filetage)
Chariot de guidage et
flasque en aluminium
anodisé

Tiges de guidage
en acier chromé
hautement résistant

Amortissement de fin de

Détection fins de course Tube du vérin
course Capteur Reed ou capteur Acier inoxydable
Standard électronique (non magnétique)
Amortisseur élastomere (Option)
option :

Amortisseur de chocs

hydraulique Reconnaissance de la position
Rail profilé pour contacteur
magnétique
(option)

Chariot en aluminium anodisé _. .
Tige de guidage

Alésages filetés pour la
fixation de la charge sur
le chariot de guidage

Tube de vérin

Aimants montés
dans le piston

Aimants montés dans le
chariot de guidage
Piston
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(non magnétique)

Vérins pneumatiques
sans tige aaccouplement
magnétique

P17
A guidage parallele

@16 -40 mm

Caractéristiques
P1Z a guidage paralléle

e Double effet

e Transmission de puissance
magnétique sans connexion
mécanique

e Protection contre la destruction
mécanique du vérin par surcharge

e Le tube du vérin et le piston sont
hermétiques

e Systeme étanche sous pression et
sans fuite

e Avec raccord d'air unilatéral
(option)

e Amortissement de fin de course :
Avec amortisseurs élastomere
(standard) ou avec amortisseurs de
chocs hydrauliques (option).

e Détection de la position :
Rail profilé en alu pour capteur
magnétique (option).
Capteur magnétique Reed ou
capteur électronique (option)

Description

Le P1Z est un vérin pneumatique sans
tige dont le chariot et le piston sont
équipés d'aimants annulaires.

Le transfert du mouvement s’effectue
a laide du champ magnétique
entrainé par bouclage du champ
magnétique entre le piston et le
chariot.

Le chariot est guidé sur les tiges
de guidage par quatre douilles et
sécurisé contre les rotations.




Vérins pneumatiques
sans tige a accouplement
magnétique

P17
A guidage parallele

D16 -40 mm

Vue d’ensemble de la gamme

L'amortissement de fin de course
pour charges légeres s'effectue
par amortisseur élastomere
(standard).

Des amortisseurs de chocs
hydrauliques peuvent étre
utilisés pour les charges
moyennes a élevées (option).

Un aimant est intégré dans le
chariot pour la reconnaissance de
la position [standard).

Un rail profilé en aluminium a
rainure en T permet le montage de
capteurs magnétiques (option).

Le montage du rail profil en
aluminium s'effectue de facon
identique a celui des butées des
amortisseurs élastomeére ou des
amortisseurs de chocs.

Les différentes versions des
capteurs Reed ou des capteurs
électroniques peuvent coulisser
sur toute la course du rail profilé.
(Voir page 21 pour la version avec
capteur magnétique)

Raccord d‘air

__#.:—-—

—
——

P1Z a guidage parallele et raccord
dair bilatéral
(standard)

i

—

.--;_-'_-____q =

P1Z a guidage parallele et raccord
d'air unilatéral
(option)

Amortissement de fin de course

P1Z a guidage parallele et
amortisseur élastomere
(standard)

P1Z a guidage parallele et
amortisseur hydraulique
(option)

Détection de la position

14

P1Z a guidage parallele et aimant
pour la détection de la position du
chariot (standard).

P1Z a guidage parallele et rail profilé
en alu pour capteur magnétique
(option).

P1Z a guidage parallele et rail
profilé en alu avec deux capteurs
magnétiques (option).



Caractéristiques techniques

Diamétre du piston [mm] 16 20 25 32 40
Course maximale [mm] 750 1000 1500 1500 1500
Tolérance de course [mm] 0/+1,5

jusqu’a 1000 mm

Tolérance de course [mml] 0/+2

> 1000 mm

Plage de température [°C] 0460

Fluide de service

(autres fluides sur demande)

Air comprimé filtré, sec, lubrifié ou non lubrifié*.

Raccord d'air M5 G1/8 G1/8 G1/8 Gl/4
Force de découplage 157 236 383 703 942
magnétique [N]
Plage de vitesse [m/s] 0,053 0,4
Pression de service 2,3 2
min./max. [bar]
Pression de service 6,5 7
min./max. [bar]
Poids [kgl
0 mm de course 0,9 1,52 ‘ 1,70 ‘ 3,63 5,44
par course de 100 mm 0,2 0,33 0,42 0,53 0,86

* Si un graissage supplémentaire a été éffectué, il convient de le poursuivre.

Matériaux

Tube de vérin Acier inoxydable amagnétique
Chariot de guidage Al, anodisé

Plaques d'extrémité Al, anodisé

Joints NBR

Tiges de guidage

Acier chromé

15

Vérins pneumatiques
sans tige a accouplement
magnétique

P1Z
A guidage parallele

D16 -40 mm

Caractéristiques générales

Les charges peuvent étre fixées sur le
chariot a l'aide de quatre trous filetés.

Quatre trous filetés avec lamage
sont utilisés pour le montage sur les
flasques. Aucune piéce de montage
supplémentaire n'est nécessaire.



Vérins pneumatiques
sans tige a accouplement
magnétique

P17
A guidage parallele

D16 -40 mm

Charges, forces et couples

Les forces dynamiques ne
doivent pas dépasser la
force de découplage
magnétique !

Forces [N]

@ piston ([mm) 16 20 25 32 40

Force théorique jusqu’a 6 bars* 120 188 295 483 754
Force de découplage du couplage 157 236 383 703 942
magnétique

Force transversale F admise en fonction de la course

z @40
™ 500 \
7 450
F $ 400
: \
‘ ' g 350
g 300 032 \
I _ = !
= \
L \
[ ] 200 @25
120 220
20 16
50 ™
500 1000 1500
Course [mm]
MX,;FL)\( i My =Fuxr, e
<——(, t FX D
T =A% I
| I — ’;_’: AR 4 :;I
Gr® I— L t@: e e O
1] Couple max. Couple max. Couple max.
[mm] M, [Nm] M [Nm] M, [Nm]
16 0.5 2.4 2.4
20 1.0 50 50
25 1.8 9,5 9.5
32 3.0 15,0 15,0
40 4.5 24,0 24,0

Moments admissibles Mx en fonction de la course

= 5
£ | 40
z)( \
g4 \
5
= 3 332
2 —@25
’ @20
0.5 16
0 500 1000 1500

Course [mm]
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Diagrammes de charge, configuration verticale

Vérins pneumatiques
sans tige a accouplement
magnétique

P17/

Iz
- A guidage parallele
Douille i ] @16 -40 mm
Tige de guidage L
Chariot Charge > M, =F xr,
—r F
| ;
| En cas de configuration verticale,
| respecter les valeurs indiquées dans
les diagrammes !
N
Vérin @ 16, 25, 40 Vérin @ 20, 32
Z 400 Zz 400
['H [
& 350 A & 350
2 2
(8] o
300 1-B 300
250 —C 250 —A
200 & 200 B
Q’
150 A 150 oglzifc
4B 0]
100 ~4C 100 ¥ A
/ o - 1B
/ /(Dq/ A : Vc
Zo :
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7
Pression [bar] Pression [bar]
A = Courbe en cas de couple My =0
B = Courbe en cas de couple My/Z = voir colonne B
C = Courbe en cas de couple M, _ = voir colonne C
B c
@ [mm] Charge max Couple Couple max.
F [N] M, /2[Nm] M, [Nm]
16 50,0 1.2 2,4
20 100,0 2,5 50
25 140,0 4,75 9,5
32 240,0 7,5 15,0
40 360,0 12 24,0
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Vérins pneumatiques

sans tige a accouplement Dimensions [mm]
magnétique
P'IZ TL + course
N ] R T S + course T
A guidage parallele G
Q E 4xMN A |
D 16-40mm l — &
x
P i
Dimensions = 8 e - B
—©— o
e
o|. M N G
A L A—>
TA + course
Vue C Vue B Vue A-A
Flasque avec 4 trous de Raccord d'air P en
fixation pour rail profilé cas de raccord dair R
en aluminium (page 20) unilatéral (option) HT
\ " S
Raccord < X
4 x M3 x5 prof. 3 d'air P &
Qe [ ¢ Z o )@c/
X
x } ol o | 2NN md
P Yan a7l
0O Q
XB
3 XA HS 5
HG cC
HP
H
@lmm] |[A |oB|oc|cc|op |gd| X 6 |H |[He |HP |Hs |HT |L | M | MNX
profondeur profondeur
16 8 4318 451174 | 12 | M5x10 6 34 25 33,5 | 12 21,5 | 65 34 M5 x 8
20 8 5519565214 | 16 | M6x10 6 42 28 40 12 235 | 75 40 M6 x 10
25 10 7 " 65 | 264 | 16 | M8x 10 8 54 32 52 40 24,5 | 80 40 M8 x 10
32 13,5 87 | 14 | 8 33,6 | 20 | M10x 15 10 66 46 b4 20 41 91 60 M8 x 12
40 1251 87 | 14 | 8 41,6 | 25 | M10x 15 105 | 76 50 74 56 28 95 65 M8 x 12

@lmm] [N | O P PG| PP| PW | Q R RT | S T TA |TL | TT | W XA | XB | XC

16 30 | 155 M5 | 50 | 27 | 70 - - - 69 14 81 106 | 23 68 17 8 12
20 36 | 17,5] G1/8| 61 32 | 90 - - - 79 17 91 122 | 26 88 20 11 12
25 70 | 20 | G1/8| 70 | 42 | 100 | 23 34 9 84 17 100 | 127 | 26 97 20 1 32
32 50 | 155| G1/8| 86 | 50 | 122 | - - - 97 20 117 | 145 | 28 118 | 22 14 12

40 105| 15 | G1/4| 104 | 64 | 145 | 255 59 9 99 22 120 | 156 | 35 142 | 28 16 42

18



Standard : Amortisseur élastomeére

o F min. B
FF ~
z| E @H : J-.E 2 ©
‘ # I E%
f — | o
AA max. AB max. * $L*
@lmml (AA_ (AB_|B |[C |D |E |F, |NN
16 13 13 12 10 14 4 2 M10X1
20 10 10 11 145 | 17 6 2 M14X1,5
25 11 20 40 15 17 6 2 M14x1,5
32 12 12 20 18 27 6 25 | M20X1,5
40 11 1 56 205 | 27 6 2 M20x1,5
Diagramme d’amortissement élastomére
R 240
s 45
f w0 \
§
@ 35 \
(]
2 30 032
(1]
= 25
20 @25 \
15 A
@20
10 A
. o16] T~ \
T
T
0 ~
0 0,2 0,3 0,4

Exemple :

En cas de diamétre de vérin de 32 mm, des amortisseurs de chocs hydrauliques

Vitesse (m/s)

présentant une vitesse de 0,3 m/s et une masse de 25 kg doivent étre utilisés.

En cas de diameétre de vérin de 20 mm, des amortisseurs élastomere présentant

une vitesse de 0,2 m/s et une masse de 10 kg doivent étre utilisés.
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Vérins pneumatiques
sans tige a accouplement
magnétique

P17
A guidage parallele

D16 -40 mm

Dimensions

Le diagramme ci-contre présente
la puissance maximale du vérin P1Z
avec des amortisseurs élastomeére.

Si le point d'intersection de la vitesse
et de la masse se situe au-dessus
des courbes, l'utilisation d'amortis-
seurs de chocs hydrauliques est né-
cessaire afin d'éviter tout dommage
sur le vérin.



Vérins pneumatiques X N i
sans tige a accouplement Option : Amortisseur de chocs hydraulique

magnétique

P»I Z Dimensions
A guidage paralléle T

I:min.
f—

[]
. - : L
@ 16 - 40 mm N g
z E s ‘ 4. E =
o £ S
f [ o
} J*
AAmax. ABmax. B
0lmm] |AA_ | AB_ | B c D E F. | NN
16 18 27 12 10 12 4 2 M10X1
20 47 56 11 145 |17 6 2 M14X1,5
25 47 56 40 15 17 6 2 M14x1,5
32 56 66 20 18 23 8 35 M20x1,5
40 51 64 56 205 | 23 8 2 M20x1,5

Option : Rail profilé en aluminium pour détection

Détection des fins de course

Le montage du rail en aluminium
s'effectue de facon identique a celui
des amortisseurs élastomeére ou des
amortisseurs de chocs.

Les capteurs magnétiques coulissent
dans le rail profilé sur toute la course. Dimensions (@ 16 - 40 mm)

4= = @
@H B i —

-—O—
g [sig®)
6.8 20
L— s
(32]
/\/
—1L 1N
o UJ U
- | .55
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Caractéristiques techniques

Capteur magnétique Unité P8S-GR P8S-GP
Caractéristiques électriques

Sortie de commande Reed /NO PNP/NO
Raccordement 2 poles 3 poles
Affichage LED jaune oui

Tension de régime Ub V 10 - 30 AC/DC 10-30DC
Ondulation de Ub % <10 <10
Chute de tension \ <3 <2
Absorption de courant sans mA - <10
charge Ub =24V

Courant permanent mA <500 <200
Puissance de rupture W <6 -
Capacité de commutation nF 100 -

@100 W @24V DC

Fréquence de commutation Hz <400 < 1.000
Ein-/Ausschaltverzogerung ms 1,5/05 05/0,5
Précision du point de commutation mm <0,2 <0,2
Distance de commutation mm env. 15 env. 15
Hystérésis mm 2 2
Compatibilité électromagnétique oui

EN 60947-5-2

Durée de vie > 20 x 10°cycles | illimitée
Protection contre les courts-circuits - oui
Protection contre les inversions - oui

de polarité

Suppression du cycle initial d'impulsion - oui
Protection contre les pics inductifs de - oui
courant de coupure

Homologation ATEX - sur demande
Caractéristiques mécaniques

Boitier PA12

Type de cable PUR / noir
Section de cable mm?2 2x0,14 3x0,14
Rayon de courbure fixe mm > 30

Rayon de courbure mobile mm > 45
Conditions ambiantes

Type de protection selon EN 60529 P 68

Plage de la température ambiante °C -30a+80
Vibrations selon la norme G 30,11 ms, 10355 Hz, 1 mm
EN 60068-2-6

Chocs selon la norme EN 60068-2-27 G 50, 11 ms

Temps de réponse minimal =
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Capteurs
magneétiques

Capteurs Reed et capteurs
électroniques

P8S

Capteurs magnétiques

Les capteurs magnétiques sont
utilisés comme commutateurs de fin
de course pour détecter la position
électrique des chariots, comme par
exemple sur les fins de course. La
nouvelle génération de capteurs a
rainure en T séduit par son montage
« Drop-in » tres simple qui ne
nécessite pas d'outil spécial.

Les capteurs magnétiques sont
directement insérés sur le rail profilé
en aluminium puis pivotés et fixés.
Le nouveau systeme électronique per-
met des points de commutation trés
précis pour une hystérésis minime.

Capteurs électroniques

Le capteur électronique a sortie de
commutation PNP dispose en stan-
dard d'une protection contre les
courts-circuits et les inversions de
polarité.

La toute derniére technique de
commutation permet une utilisation

a durée de vie illimitée, en particulier
pour les applications nécessitant une
fréquence de commutation tres élevée.

Capteurs Reed

Le capteur Reed a deux fils représente
une alternative économique, fiable et
éprouvée pour de nombreuses appli-
cations.

Une diode jaune indique l'état de
fonctionnement.

La vitesse de déplacement possible du
porte-charge ou du chariot doit tenir
compte du temps de réponse minimal
des appareils en aval.

La course de commutation entre ainsi
dans le calcul.

Distance de commutation

Vitesse de déplacement




Capteurs
magnetiques

Capteurs Reed et capteurs
électroniques

Série P8S

Durée de vie électrique,
mesures de protection

Les capteurs magnétiques sont
sensibles aux trop fortes intensités
de courant et inductions. Pour les
fréquences de commutation élevées
avec des charges inductives telles
que dans le cas de relais, d'élec-
trovannes ou d'électro-aimants de
levage, la durée de vie est considéra-
blement réduite.

En cas de charges ohmiques et
capacitives importantes telles que
des lampes a incandescence, une
résistance protectrice doit étre placée
en sortie avec la charge. Celle-ci

doit également étre prévue en cas de
cébles longs.

Lors de la commutation de charges
inductives, telles que des relais, des
électrovannes et des électro-aimants
de levage, des pics de tension (transi-
toires) peuvent survenir. Ces derniers
doivent étre corrigés par des diodes
protectrices, des circuits RC, ou des
varistors.

Exemple de raccordement

Charge avec dispositifs de protection

(a) Résistance série pour lampe a
incandescence

(b) Douille de roue libre sur
inductance

(c) Varistor sur inductance

(d) Circuit RC en cas d'inductance

e
EX R

~ (AC ! ; X |

—EDC)) B L T S S

Pour le type P8S-GP, des dispositifs
de protection externes ne sont en
principe pas nécessaires.

Raccordement électrique

capteur Reed

NO a la fermeture

K9

-

marron (bn)

bleu (bl) _AC

Raccordement électrique
capteur électronique PNP

NO a la fermeture

o
+oT

&

marron (bn)

noir (sw)

bleu (bl) =1

Dimensions (mm) - Type P8S-GR, P8S-GP

lS

Iy

Ei\
i

L
!

Vis a six pans creux (SW1,5) / vis a téte fendue

Point de commutation
Indicateur de fonctionnement LED

31,5

Cable P8S-GRFAX, P8S-GPFAX a extrémités ouvertes

Cable P8S-GRSHX, P8S-GPSHX

E

4 (out)

1(+) 3()

Disposition PIN (vue
sur les goupilles) selon
DIN EN 50044

Instructions de montage des capteurs a rainureen T

Disposer

Pivoter Fixer

b &7

Référence
Fiche M8, enfichable, avec extrémités de cable
3 poles0,3m ouvertes, 3m

Reed NO (deux fils) P8S-GRSHX P8S-GRFAX

PNP NO P8S-GPSHX P8S-GPFAX
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Références de commande

P1Z M 0 1 6

Diameétre du piston

016 @16 mm

020 ? 20 mm

025 ? 25 mm

032 ? 32 mm

040 ? 40 mm
Version

G a guidage parallele et raccord

d’air bilatéral

a guidage paralléle et raccord
T BN
d"air unilatéral

Amortissement de fin de course

Vérin standard (15 caractéres) Avec options (18 caractéres)

T C NO 85 N M

B Filetage gaz (G) (@ 20 - 40 mm)

(autres filetages sur demande)

T ]

I_J I I
I I

I I

I I

I I

Options | I

B aucun : :
W  avec | I
| |

| |

| I

| I

| I

| I

| I

. I

— Raccord d'air :
M Filetage métrique (@ 16 mm) l
I

I

I

I

I

I

Détection des fins de course

C  avecamortisseurs élastomére N aucun
avec amortisseurs de chocs L Rail profilé en aluminium sans capteur
hydrauliques magnétique
s 2 capteurs Reed
0,3 m, avec fiche enfichable
_ Course c 2 capteurs Reed
Course maximale piston [mml] 3 m, avec extrémités de cable ouvertes
[mm] K 2 capteurs PNP
750 016 0,3 m, avec fiche enfichable
1000 20 H 2 capteurs I:’NIF> N A
3 m, avec extrémités de cable ouvertes
1500 025
1500 032
1500 @ 40

Exemples de commande :

- P1ZM016TCNO100B Vérin a guidage paralléele -@ 16 mm, course 100 mm, avec raccord d'air unilatéral
et amortisseurs élastomére (tampons en caoutchouc).
- P1ZM020GHN1000WNBL Vérin a guidage paralléle -@ 20 mm, course 1000 mm, avec raccord d'air bilatéral

et deux amortisseurs de chocs hydrauliques et rail profilé pour capteur magnétique.
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Vérins pneumatiques
sans tige a accouplement
magnétique

P1/
@16 -40 mm

Piéces détachées

Piéces détachées

Amortisseur élastomere
(2 tampons en caoutchouc)

Amortisseur élastomeére
(2 tampons en caoutchouc)

@ [mm] Référence
16 14332
20
14333
25
32
14334
40

Limiteur de débit unidirectionnel a

visser avec réduction a l'échappement
(1 unité)

Limiteur de débit unidirectionnel a
visser avecréduction a
l'échappement

(1 unité)

@ [mm] Raccord | Référence
16 M5 KT0433
20

25 G1/8 KW0520
32

40 G1/4 KW0521
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